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Zaznam

z porady k zpracovani studie proveditelnosti stavby ,Modernizace trati Brno - Pferov*

konané dne 21.10.2013 na SUDOPu BRNO, Kounicova 26, Brno.

Pritomni

Viz. prezenéni listina

Predmeét porady

Pfedmétem porady bylo pfedstavit objednateli vSechny zadané varianty technického FeSeni

(7 variant) doplnéné o 3 varianty navrzené zhotovitelem a to v€etné pracovnich vysledkd dopravni
technologie a dopravniho modelu. Podklady k poradé, tj. schématické feSeni jednotlivych variant,
prehledna situace v M 1:50 000, posouzeni dopravni kapacity jednotlivych variant, a pracovni vystupy
z dopravniho modelu (vedeni linek, poCty spoju, pfevedena doprava, souhrnné zatizeni osobami dle
jednotlivych variant) byly pozvanym zaslany v predstihu pfed vlastni poradou.

® N o g bk~ w2

Program porady byl nasleduijici:

Struéné shrnuti zadani studie proveditelnosti

Vstupni udaje pro navrh dopravni technologie

Navrh dopravni technologie a popis jednotlivych variant technického fesSeni
Vstupni udaje pro dopravni model

Pracovni vysledky dopravniho modelu

Debata k rozsahu vyhledové dopravy

Upfesnéni, pfip. rozSifeni po¢tu posuzovanych variant

Zaveér

Prehled variant

HIP uvodem porady pfipomnél technické fedeni vSech zadanych variant a nad schématickym

vykresem variant pfipomnél zadané varianty a popsal 3 doplnéné varianty. Jejich pfehled je
nasleduijici:

Brno - Pferov, zadané varianty

Varianta Varianta Rychlost Max.rychlost Prelozky pocet Podvarianty
nazev oznaceni % trasy % trasy trat. koleji
0 Bez projektu 60-90 (100) 31 0 1

01 Minimalni 100-160 31 0 1

02 Optimalizace 100-160 31 22 1-2

M1 Modernizace 1 (100-)160 93/100 49 min.2 obchvat Vyskova

M2 Modernizace 2 (100-)200 88/100 56 min.2 obchvat Vyskova

N1 Novostavba 1 350 100 100 2

N2 Novostavba 2 350 100 100 2
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Brno - Prerov, dalSi posuzované varianty
Varianta Varianta Rychlost Max.rychlost Prelozky pocet Podvarianty
nazev oznaceni % trasy % trasy trat. koleji
S1 SmiSena 1 350, 160-200 100 100 2
S2 SmisSena 2 350, 160-200 100 100 2
S3 SmiSena 3 350, 160-200 100 100 2

TEL.:
TEL./FAX:
E-MAIL:
WERB:

Dopravni technologie a vedeni trasy

Dopravni technolog pfednesl pracovni vysledky posouzeni dopravni kapacity jednotlivych
variant. Tyto vysledky v&. analyzy soufasného stavu a popisu feSenych variant jsou v pfFiloze
€. 1 zapisu. P¥i popisu jednotlivych variant bylo pfitomnym pfedvedeno i jejich vedeni Uzemim na
situacich v M1:50 000.

Z nasledné diskuze vyplynulo, Ze objednateli dokumentace a objednateli vefejné dopravy neni
zfejma zastavovaci politika jednotlivych viakl a jejich jizdni doby. Protoze oboje bylo pro dopravni
model vypracovano, projektant je zasle dodate¢né.

Témata, ktera byla k vedeni trati diskutovana

Z nasledné diskuze vyplynulo, Ze je tfeba:

1.

972 625 804

541 211 310
sudop@sudop-brno.cz
www.sudop-brno.cz

Zkoordinovat zadatek technického feSeni SP Modernizace trati Brno — Prerov

s posouzenim ZUB zpracovavané firmou IKP CE.
Schéma variant upravit dle skuteéného poctu koleji.

V pfipadé variant N1, N2, S1, S2 a S3 je tfeba pfimé linky do VySkova segregovat tak, aby
jezdily mimo BlaZovice.

Ve varianté N2 a pfip. S3 je tfeba zapojit VySkov i od Pferova. Projektant provéfi
Uspornéjéi variantu tohoto napojeni dle navrhu SZDC, OPS, tj. sjezd bude veden mezi
obci Hostice-Heroltice a dalnici D1 a bude napojen na stavajici trat u obce Kfizanovice
u Vyskova. Odtud do VySkova bude trat vedena dle pfip. dok. zr. 2010 a to i za cenu
rychlostniho propadu az na 100 km/h.

Vedeni trati dle varianty S3, ale s prujezdnou rychlosti vax = 350 km/h prfes zst. Kojetin
a Chropyné je z prostorovych divodu (na zakladé normovych vzdalenosti apod.) nereainé.

Do situaci je tfeba doplnit chranény koridor vodni cesty Dunaj — Odra — Labe. Ze situaci
totiz pak nejsou zfejmé limity, které projektant musel pfi navrhu vedeni trati respektovat.
Tento koridor limituje pfedevs§im vedeni sjezd( varianty N2 do Olomouce a Prerova.

Projektant pfipravi rozbor klad(i a zaporu jednotlivych variant.

Zastupce JMK konstatoval, Ze zejména varianty N a S nefeSi problematiku stavajici traté.
Dochazi k pouhému uvolnéni jeji kapacity ovdem bez dosazeni jizdnich dob schopnych
konkurovat dalnici. U variant O a M neni dostate¢na kapacita pro pravidelnou regionalni
dopravu. Nebude-li vytvofen prostor pro celodenni relaci Brno-Vyskov v taktu X 30/60,
nebude JMK zfejmé uvazovat jen o objednavce nékolika vlaki denné ve zbytkové
kapacitée.
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Prepravni prognéza

Vychozim podkladem pro dopravni model je model CR z Dopravni sektorové strategie 2. faze
(DSS2). Tento dopravni model byl pro studii proveditelnosti upraven dle s&itani lidu CR z r. 2011. Déle
byl kalibrovan na aktualni data CD, a.s. a na obrat na zastavkach dle s&itani CD, a.s. zr. 2011.
Vychozim stavem pro dopravni model je vlakovéa a autobusova doprava dle JR 2013 a predpoklad, Zze
v roce 2040 bude zprovoznéna VRT Praha — Brno a Pferov — Ostrava a rychlostni silnice R35 HK —
Olomouc. Pro potfeby dopravniho modelu byla DSS2 upravena takto:

- je uvazovano s nizsim rastem HDP
- je uvazovano s nizSim pfiristkem obyvatelstva, ktery je snizen o 10%
Vypoctovy model je shodny s DSS2, kde je detailné popsan.

Projektant prezentoval graf Souhrnného zatizeni dle variant (v pfiloze €. 2 zapisu), z které je
zfejma skokova poptavka po preprave pfi zavedeni VRT Praha — Brno a Pferov — Ostrava a dale je
z ni zfejmy linearni nardst poptavky az do varianty M2. DalSi varianty, tj. N1, N2, S2 jiz negeneruji
dal$i narust poptavky.

Tuto skuteCnost je pfi zapocteni pfevedené dopravy zcela zfejma iz grafu Pramérného
zatizeni (priloze €. 3 zapisu), kdy ve variantach N1, N2, S2 jiz je prGmérné zatizeni osobami zcela
konstantni.

Zasadnim pracovnim vysledkem dopravniho modelu je vSak pomér poctu cestujicich vUci
nabizené dopravé (ij. obsazenost viakd). Z pfilohy €. 4 zapisu ,Poptavka/Spoje“ je zfejmé, ze do
varianty M2 poptavka po dopravé kopiruje nabidku a u varianty M2 se optimalné blizi maximalni
obsazenosti vlaki (cca 20 500 osob/24h vic&i nabidce 22 500 mist). V dalSich variantach (N1, N2
a S2) vsak jiz nabidka mist ve vlacich skokové stoupa na hodnotu cca 38 000 mist, ale tyto varianty jiz
negeneruji poptavku, ktera zlstava stale na cca 20 500 osobach.

Je zifejmé, Ze na zakladé vysledkl dopravni modelu je tfeba provést redukci vyhledové
dopravy a najit optimum mezi poptavkou a nabidkou spoji. Ve variantach BP a O1 je zfejmé, Ze
poptavka po dalkové dopravé Brno — Ostrava neni dostacujici. Dale je zfejmé, Zze osobni doprava
v relaci Brno — Prerov neni dostate€né konkurenceschopna autobusové. VSeobecné Ize konstatovat,
Ze ve variantach N1, N2 a S2 nabizena doprava silné pfevySuje poptavku.

Pfipominky SZDC, OPS

Pfipominka 1:

V Useku Brno — BlaZovice nejsou v situaci zahrnuty v8echny varianty dle IKP v TES ZUB. Pozadujeme
doplnit v€éetné prlkazu moznosti vzajemného napojeni rGznych variant a sjasnym zvyraznénim
rozhrani &asti infrastruktury navrhované z hlediska technického fe$eni v TES ZUB a v SP Brno -
Prerov. Dle nageho nazoru je invariantni fe$eni zapojeni ZUB od stanice Ponétovice a od tohoto bodu
by mélo byt feSeno RS Brno — Prerov.

Pfipominka 2:

Do varianty S3 poZzadujeme doplnit severni sjezd z VRT do Vy3kova, oproti v situaci zobrazené modré
stopé vSak upraveny nasledovné:

A odboc&eni z VRT od Pferova na rychlost 160 km/h dle zpracované situace

A Vzapéti pokles rychlosti az na cca 80-100 km/h a urovriové zausténi do stavajici trati v okoli
zast. Hostice-Heroltice, dale do zst. Vyskov dle var. O2

AV pfipadé vzajemné tésné blizkosti zausténi odbocek od Brna do Nezamyslic a od Prerova do
Vyskova do trasy VRT provéfit jako subvariantu také moznost segregované jizdy rychliku
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Vyskov — Prostéjov a zpét tak, aby nebyl ovlivnén provoz na VRT
Pfipominka 3:
Pozadujeme provéfit doplnéni trianglu u Némcic — duvod: moznost pfimé jizdy regionalnich vilakud
Prostéjov — Kromé&fiz. Doplnit do vSech variant.
Pfipominka 4:

Namisto dlouhého zavleku VRT jizné od Kojetina (€erveny oblouk okolo Bezmérova) pozadujeme
provéfit vedeni VRT ve stopé sjezdu z VRT smér Kojetin (tj. hnéda ¢ara) do Kojetina a dale
v pfiblizném soubéhu se stavajici trati (tyrkysova ¢ara) do Chropyné s naslednym pfechodem do trasy
navrzeného obchvatu uzlu Prerov pfiblizné u Henclova.. Pozadujeme provéfit na jakou nejvyssi
rychlost by podobna stopa byla mozna.

Pfipominka 5:

Sjezd u Rokytnice u Pferova z VRT smér Prerov je zbyteCny (Ize FeSit rozpletem v okoli Kojetina) —
jedna se o horni polovinu ,tmavé modrého esicka“ u Brodku. Horni polovinu esicka (pro rychlé vlaky
Brno — Olomouc) nahradit tétivou — pfimou s cilem zkraceni km délky propojeni.

Pripominka 6: (schéma variant):

a) dosavadni posledni varianta S2 ma byt spravné S3, pozZadujeme doplnéni viz. bod (2)
b) pozadujeme doplnit nasledujici variantu resp. skupinu variant S4 definovanou takto:

A v useku Brno — Kojetin VRT s odboc¢kou Vyskov (jih)

A v Uuseku Brno — VySkov — optimalizace stavajici trati

A v Useku stavajici trati VySkov — Nezamyslice subvarintné bud 02, M1 popf. M2 (dle dopr.
technologie)

v useku Nezamyslice — Kojetin optimalizace O1

v useku Kojetin — Pferov modernizace M2 se stavebni pfipravenosti na soubéh s VRT Kojetin
— obchvat Prerova — Ostrava dle bodu (4)

Pripominka 7: Dopravni indukce

PovaZujeme za nutné kvalitné dopracovat pfepravni prognézu a pfepravni model, zejména
zhodnotit vliv indukované dopravy, které nebyla v pfedstavené prezentaci zpracovatelem zohlednéna.
Nesouhlasime s prozatimnimi zavéry prezentace pfepravni prognézy, kterd nepfedpoklada v pfipadé
realizace modernizace/novostavby efekt dopravni indukce. Nelze proto z naSeho pohledu souhlasit
s tvrzenim ze zapisu ,Je zfejmé, Ze na zakladé vysledku dopravni modelu je tfeba provést redukci
vyhledové dopravy a najit optimum mezi poptavkou a nabidkou spoju. VSeobecné Ize konstatovat, Ze
ve variantach N1, N2 a S2 nabizena doprava silné prevysuje poptavku®. Takové hodnoceni je mozné
¢init az po dukladném zpracovani prepravniho modelu, nikoliv na zakladé draftu, ktery byl i
prezentovan s nazvem ,Pfepravni progndza — prvni vystupy k osobni dopravé®.

Pripominka 8: Zastavovaci politika segmentu Ex

Zastavovani nejvy38iho segmentu Ex v zast. LetiSté Brno-Tufany se nam jevi jako nadbyteCné a
poZadujeme ho z modelu vypustit. Tim dojde k vyraznému zrychleni nejvy38iho segmentu, a to
pfiblizné o 5 minut (pfipadné vice). Pfedpokladame, Ze takové zrychleni bude mit pozitivni dopad do
pfepravni prognozy, jak ve varianté modernizace, tak varianté novostavby.

Pripominka 9: Tachogramy

Zadame zaslani posouzeni dynamiky jizdy jednotlivych segmentt dopravy v jednotlivych variantach.
U segmentu Ex prosim zejména u novostavby pfepocet na variantu bez zastaveni v zast. Letisté Brno-

Tufany.
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Ukoly
1. Predlozit zastavovaci politiku a uvazované jizdni doby — zajisti GP.

2. Zkoordinovat zacatek technického feseni SP Modernizace trati Brno — Pferov s posouzenim
ZUB zpracovavané firmou IKP CE — zajisti GP.

3. Predlozit vysledky dopravniho modelu (alespof pro variantu M2) bez existence VRT Praha —
Brno, tj. napf. v r. 2030 — zajisti GP.

4. PredloZit porovnani jednotlivych posuzovanych variant a posoudit technické FeSeni
jednotlivych sjezdl ve variantach N1, N2, S1, S2 a S3 — zajisti GP.

5. Na zakladé dopravniho modelu navrhnout redukci vyhledové dopravy, nasledné upravit
dopravni technologii a technické feseni — zajisti GP.

Zapsal: Ing. Radoslav Molak, SUDOP BRNO, spol. s r.o a kol.

PFilohy:
1. Prezentace rozpracovanosti dopravni technologie
2. Graf souhrnného zatizeni dle variant
3. Graf primérného zatizeni
4

Graf poptavka/spoje
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PREZENCNI LISTINA

z porady ke studii proveditelnosti stavby:

Modernizace trati Brno — Prerov
projednani variant reseni

konané dne: 21.10.2013 v Brné
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AM Sudop spol. s r.o.

pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti

Pfiloha €. 1 - Prezentace rozpracovanosti dopravni technologie na poradé 21.10.2013
SUDOP BRNO, s.r.o., Kounicova 26, Brno

Obsah

Uvod

1/ Analyza a vyhodnoceni sou¢asného stavu

2/ Struény popis feSenych variant

3/ Vyhledovy rozsah dopravy, predbézné posouzeni kapacity a struktura relaci variant

Uvod

Dopravné — technologické reSeni sleduje zakladni cile dokumentace a je podkladem
k navazujicim castem studie proveditelnosti. Vramci této casti budou navrieny a
vyhodnoceny dopravni koncepty zdkladnich aj smiSenych variant. V ramci rozpracovani a
pracovnich porad pomoci kriteridlni analyzy se realné varianty dopracuji do komplexniho
navrhu a cilového vyhodnoceni. Dopravni technologie je pfi jednotlivych navrzich zamérena
na stanoveni rozsahu dopravy, vypocet jizdnich a cestovnich dob, vypocet kapacit a jejich
vyuZiti, sestaveni modelovych GVD pro Spickové Casové obdobi s navaznosti na pfilehlé
tratové uUseky ve sméru na Olomouc, Otrokovice a Ostravu, dalsi potfebné provozni
ukazovatele potiebné pro dopravni model a ekonomické vyhodnoceni studie
proveditelnosti.

1/ Analyza a vyhodnoceni soucasného stavu

Celkova délka Fedeného Useku mezi ZST Pferov vj.nav.VS v km 87,585 a Odb.Brno-Cernovice
vj.nav 1VL v km 2,950 ¢ini 75,167 km. Cca 30 km traté ve sméru od Prerova po km 60,606 je
trakéni proudova soustava napajena stejnosmérnym proudem - napéti 3 000 V. Od styku
trakcnich soustav pokracuje aZ do Brna cca 60 km traté stfidava trakéni soustava — 25 kV/ 50
Hz.

Doprava na trati je rozdélena na tfi zakladni segmenty. V osobni dopravé to jsou dalkova a
regiondlni doprava. K nim pfistupuje segment nakladni dopravy, ktery tvofi jen cca 15-20 %
z celku. Co se tyce dalkové dopravy, jsou rozhodujici dvé relace a to Bohumin — Brno a
(Jesenik/Sumperk) Olomouc — Brno. Rychlikovd doprava je doplnéna nabidkou rychlé
regiondlni dopravy spésnymi vlaky. V Useku Kojetin — Brno je nabidka tvorfena pouze
jednotlivymi vlaky. Usekem BlaZovice — Brno spé3né vlaky Veseli n.Mor. — Brno tranzituji bez
zastaveni. Trat Pferov — Brno je Uzemné rozdélena mezi Olomoucky a Jihomoravsky kraj.
Usek Brno — Chvalkovice n.H. pfindle#i Jihomoravskému kraji, Gsek Nezamyslice — Pferov
Olomouckému kraji. Na trati Pferov — Brno nejsou mezi témito misty vedeny pfimé osobni
vlaky. Délicim mistem je Vyskov na Moravé a Nezamyslice. Regionalni doprava osobnimi
vlaky je rozdélena na rameno Pferov — Nezamyslice a rameno Nezamyslice — VySkov na Mor.
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pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti

Vzhledem k nizkému rozsahu loZznych praci na manipulacnich kolejich mezilehlych stanic je
svoz a rozvoz mistni zatéZze manipulacnimi vlaky na trati Pferov — Brno zredukovan jen
na nejnutnéjsi obsluhu. Trat Pferov — Brno je preduréena na osobni dopravu a nakladni
doprava tvofi jen doplnkovou dopravu. Tento stav je téZ vyhledovym stavem. Ve sméru
Pferov —Brno jsou vedeny prevazné ucelené vlaky spét jsou vedeny vyrovnavkou.
Vyhodnoceni souc¢asného stavu je zaméreno na vysledky analyzy v predchozich bodech a je
vychodiskovym dopravnym konceptem pro posuzovani navrzenych variant resSeni. V oblasti
rychlostniho kritéria je tratova rychlost pro osobni dopravu nedostate¢na z dlivodu velkého
kolisani v rozmezi 40 km/hod az na rychlost 100 km/hod se znacnym rychlostnim omezenim
a bodovym propadem tratové rychlosti. Toto kritérium ma castecny vliv téz na kapacitu a tu
je dalsi a rozhodujici limit traté vlastni kapacita, kterd je posuzovdna podle kritického mista.
Kritické mista propustnosti jsou tfi a tim je mezistani¢ni usek Nezamyslice — Vyskov na
Moravé déle Odb. Brno—Cernovice — Brno hl.n. a té# Sokolnice—Telnice —Brno hl.n. V téchto
mistech je uz ted kapacita v 2 —hodinové Spicce (co je rozhodujici ¢as pro posuzovani) zcela
vyCerpana. Pro kratkodoby vyhled (r.2016) v 2- hodinové 3pice je nutné vést ve sméru
BlaZovice — Brno hl.n. a spét dva pary osobnich vlakéi mimo usek Obd. Brno-Cernovice — Brno
hl.n. ( Gvrati pfes Brno- Zidenice). Tento zplisob se vyuZivd u? pfi dnednich pretiZenich
kritického uUseku. Samoziejmé Ze je to nesystémové a jen operativni rfeSeni dlouhodobé
neobhajitelné. Prioritni cil z uvedenych technologickych Udajli je zvySeni kapacity, aby byla
naplnéna spolecenska poptavka taktové dopravy rozsifeni uz zavedeného systému IDS a
hlavné vyhledového nardstu v dalkové dopravé v segmentu ,Ex“ (expresni osobni vlaky) .
VSechny varianty technického feSeni musi smérovat k efektivnimu provozu ve vsech
uvedenych segmentech navazanych na zadané casové horizonty. Vzhledem ktomu, Ze
posuzujeme spolecenskou poptavku vramci konkurence porovnatelného druhu osobni
dopravy uvadime orientacni cestovni Casy v Zelezni¢ni dopravé, individualni automobilové
dopravé (IAD) a autobusové dopravé (BUS).

Usek dalkové IAD BUS Vlak Cestovna
dopravy (min) (min) (min) rychlost vlaku
(km/hod)
Brno - Pferov 55 120-150 80 63,7
Brno - Olomouc 55 70-90 93 61,3
Brno - Prostéjov 40 50-70 73 60,8
Brno - Ostrava 90 140-180 140 69,9
Brno - Vyskov 28 30-40 35-40 70,5
Brno - Kojetin 40 70-90 65 67,4
Usek regionalni IAD BUS Vlak Cestovna
dopravy (min) (min) (min) rychlost vlaku
(km/hod)
Kojetin - Pferov 23 40-50 14-17 60,0
Brno - Rousinov 20 26 35 54,9
Brno - Slapanice 15 15 19 31,6
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2/ Struény popis feSenych variant

V ramci zadani budou sledovany a posuzovany nasledovni zakladni varianty .

Varianta bez projektu pracovné oznacena BP. V hodnoceném obdobi nebudou
realizovany 7adné investice. Trat a provoz bude udriovan jen na udrovni béinych
oprav, Udrzby a prosté reprodukce.

Varianta minimalni, pracovné oznacena O1. Uvedeni trati a provozu do normového
stavu s moznosti maximalizace tratové rychlosti na stavajicim télese drahy v plvodni
stopé traté az do rychlosti 160 km/hod. Jednokolejny provoz.

Varianta optimalizace, pracovné oznafena 02. Investicni varianta scilem
maximalizace tratové rychlosti pokud moZno na stavajicim télese anebo
s minimalnim vybocenim, aZz do hodnoty 160 km/hod. Investi¢ni odstranéni vétsiny
propad( tratové rychlosti, pfipadné zdvoukolejnéni tratového Useku podle
kapacitnich potfeb doloZenych dopravni technologii. Pfelozky v drovni 20-30 %
dnesni stopy traté.

Varianta modernizace, pracovné oznacena M1. Investi¢ni varianta s cilem dosazeni
souvislé tratové rychlosti do 160 km/hod, pfipadné zdvoukolejnéni tratového Useku
podle kapacitnich potfeb doloZzenych dopravni technologii. Pfelozky v urovni 60-65 %
dnesni stopy traté.

Varianta modernizace, pracovné oznacena M2. Investi¢ni varianta s cilem dosazeni
souvislé maximalni tratové rychlosti 200 km/hod a zdvoukolejnéni celého tratového
useku z Prerova az do Brna. Prelozky v Urovni 70- 75 % dnesni stopy traté.

Varianta novostavba, pracovné oznacena N1. InvestiCni varianta samostatné
dvoukolejné vysokorychlostni traté ve stopé dle Koordinac¢ni studie VRT (IKP
CE,2003). Prelozky v urovni 100 % dnesni stopy traté.

Varianta novostavba, pracovné oznacena N2. InvestiCni varianta samostatné
dvoukolejné vysokorychlostni traté vedené v pfiblizném soubéhu sdalnici D1
(BlaZovice — Kojetin) a dale navazujici na uvazovany obchvat Zst. Pferov (dle Zasad
uzemniho rozvoje). Prelozky v Urovni 100 % dnesni stopy traté.

Obé varianty N1 a N2 musi umoznit kolejové zapojeni na Zst Vyskov ze sméru Brno.
Nad ramec zadani vznikly vramci dopravniho konceptu dalsi tfi varianty pracovné
oznacované jako smiSené, které ¢astecné kombinuji pfedchozi zadané varianty.

Varianta smisend, pracovné oznacena S1. Soucdasna trat ponechand v Useku Brno —
Vyskov. Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim ve Vyskové. Dale v Useku
Vyskov — Prerov bude doprava realizovana po dvoukolejné modernizované trati.
Prelozky v Urovni 25-30 % dnesni stopy traté.

Varianta smiSend, pracovné oznacena S2. Soucasna trat ponechand v Useku Brno —
Nezamyslice. Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim v Nezamyslicich a
s moznosti zapojeni Vyskova. Usek Nezamyslice — Prerov bude modernizovan
dvoukolejnou trati. Pfelozky v Urovni 10-15 % dnesni stopy traté.

Varianta smiSend, pracovné oznacena $S3. Soucasna trat ponechand v Useku Brno —
Kojetin. Vedeni VRT od Brna se zausténim a propojenim v Kojetiné a s moznosti
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zapojeni Vyskova a Nezamyslic. Usek Kojetin — Prerov bude modernizovan
dvoukolejnou trati. Prelozky v Urovni 5 % dnesni stopy traté.

3/ Vyhledovy rozsah dopravy, predbéiné posouzeni kapacity a struktura relaci variant

Prehled relaci (dlouhodoby vyhled):

Prvni pfepravni segment (Ex):

- Ex1 (...) Praha — Brno — Ostrava (...) - takt 30°, denni pocet spojli: 36 paru (ve dvouhodinové
Spicce 4 pary),

- Ex 2 Praha (- Jihlava/Havlick(v Brod) — Brno — Olomouc / Zlin - takt 30" (na vétvich 60°),
denni pocet spojl: 36 paru (ve dvouhodinové Spicce 4 pary),

- Ex 30 Breclav/Wien — Brno — Ostrava (— Polsko) - takt 60°, denni pocet spojl: 18 par( (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- 1C12 Brno — Olomouc - takt 60°, denni pocet spoji: 18 parl (ve dvouhodinové $picce 2
pary),

Druhy prepravni segment (R):

- R8 Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin - takt 60°, denni pocet spojl: 18 par( (ve
dvouhodinové $picce 2 pary),

- R12 Brno — Vly$kov — Prostéjov — Olomouc — (Zabfeh n. M. — Sumperk / Jesenik) - takt 60°,
denni pocet spoju: 18 paru (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),

- R31 Brno - Zlin - takt 60°, denni pocet spojt: 18 parl (ve dvouhodinové Spicce 2 pary),
Regiondlini doprava :

- R6 Brno — BlazZovice — Veseli na M. - takt 60°/120°, denni pocet spoji: 18 pard, (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- S6 Brno — BlaZovice — Budovice - takt 60°/120°, denni pocet spojd: 18 parl, (ve
dvouhodinové Spicce 2 pary),

- S7 Brno — Vyskov na M. - takt 30°/60°, denni pocet spojl: 36 pard (ve dvouhodinové spicce
4 pary),

- S37 Brno-Kralovo Pole — Slapanice — takt 60°, denni pocet spojl: 17 pard, (ve dvouhodinové
Spicce 2 pary),

- linka Olomouc — Prerov — Vyskov — takt 30°/60°, denni pocet spoji: 27 parQ (ve
dvouhodinové spicce 4 pary),

Ndkladni doprava :

- Brno — Prerov - denni pocet vlakd 10/12 (ve dvouhodinové sSpicce 0),

- Brno — Veseli n. Mor. - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové Spicce 0),

- Brno — BlaZovice - denni pocet vlak( 4/4 (ve dvouhodinové Spicce 1/1),
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Varianta bez projektu pracovné oznacena BP (zachovani soucasného stavu)

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 109 12
Kojetin - Pferov 111 115 12 1
Kojetin — I.\lezamysllf:e 145 115 16 11
Nezamyslice - Kojetin 147 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 114 22 1
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 22
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 208 114 22 1
Blazovice — Vyskov n. M. 210 22
BlaZovice — Brno Slatina 269 126 29 12
Brno Slatina- BlaZovice 271 130 29 13

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.

2040)

Trat Pferov - Brno IC R Sp, Os ND Celkem
Prerov - Kojetin 9 9 18 10 94
Kojetin - Pferov 9 9 18 12

Kojetin — Nezamyslice 9 9 18 10 94
Nezamyslice - Kojetin 9 9 18 12
Nezamyslice — VySkov na Moravé 9 18 9 10 94
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 9 18 9 12

Vyskov na Moraveé - Blazovice 9 18 - 10 76
BlaZovice — Vyskov na Moravé 9 18 - 12

BlaZovice — Slapanice 9 18 27 18 72
Slapanice — BlaZovice 9 18 27 20 74
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 9 18 44 18 89
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 9 18 44 20 91

Varianta minimalni, pracovné oznacena O1 (jednokolejna trat, normovy stav, modernizace

zab. zar.)
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 109 12
Kojetin - Pferov 111 121 12 12
Kojetin — Nezamyslice 145 121 16 12
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Nezamyslice - Kojetin 147 16
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 120 22 12
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 22
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 208 120 22 12
BlaZovice — Vyskov n. M. 210 22
BlaZovice — Brno Slatina 269 129 29 13
Brno Slatina- BlaZzovice 271 134 29 14

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.

2040)

Trat Pferov - Brno IC R Sp, Os ND Celkem
Prerov - Kojetin 9 9 18 10 94
Kojetin - Pferov 9 9 18 12

Kojetin — Nezamyslice 9 18 18 10 112
Nezamyslice - Kojetin 9 18 18 12
Nezamyslice — VySkov na Moravé 9 27 9 10 112
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 9 27 9 12

Vyskov na Moraveé - BlaZovice 9 27 - 10 94
Blazovice — Vyskov na Moravé 9 27 - 12

BlaZovice — Slapanice 9 27 27 18 81
Slapanice — BlaZovice 9 27 27 20 83
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 9 27 44 18 98
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 9 27 44 20 100

Varianta optimalizace, pracovné oznacena 02 (dvojkolejna trat, mensi prelozky,

modernizace zab. zar.)

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka

(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
Kojetin — Nezamyslice 145 136 16 14
Nezamyslice - Kojetin 147 131 16 14
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 147 22 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 153 22 16
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 208 162 22 17
BlaZovice — Vyskov n. M. 210 143 22 16
Blazovice — Brno Slatina 269 163 29 17
Brno Slatina- BlaZovice 271 163 29 17
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Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.

2040)

Trat Pferov - Brno Ex R Sp, Os ND Celkem
Ptferov - Kojetin 27 18 27 10 82
Kojetin - Pferov 27 18 27 12 84
Kojetin — Nezamyslice 27 27 27 10 91
Nezamyslice - Kojetin 27 27 27 12 93
Nezamyslice — VySkov na Moravé 36 36 18 10 100
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 36 36 18 12 102
Vyskov na Moravé - Blazovice 36 36 9 10 91
Blazovice — Vyskov na Moravé 36 36 9 12 93
BlaZovice — Slapanice 36 36 36 18 126
Slapanice — BlaZovice 36 36 36 20 128
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 36 36 36 18 126
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 36 36 36 20 128

Varianta modernizace, pracovné ozna¢ena M1 (dvojkolejnd modernizovana trat V= 160

kmh™).

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka

(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Prerov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
Kojetin — Nezamyslice 145 136 16 14
Nezamyslice - Kojetin 147 131 16 14
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 147 22 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 153 22 16
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 208 162 22 17
BlaZovice — Vyskov n. M. 210 143 22 16
BlaZovice — Brno Slatina 269 163 29 17
Brno Slatina- BlaZovice 271 163 29 17

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.

2040)

Trat Pferov - Brno Ex R Sp, Os ND Celkem
Prerov - Kojetin 27 18 27 10 82
Kojetin - Pferov 27 18 27 12 84
Kojetin — Nezamyslice 27 27 27 10 91
Nezamyslice - Kojetin 27 27 27 12 93
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 36 36 18 10 100
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Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 36 36 18 12 102
Vyskov na Moravé - Blazovice 36 36 9 10 91
BlaZovice — Vyskov na Moravé 36 36 9 12 93
Blazovice — Slapanice 36 36 36 18 126
Slapanice — BlaZovice 36 36 36 20 128
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 36 36 36 18 126
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 36 36 36 20 128

Varianta modernizace, pracovné ozna¢ena M2 (dvojkolejnd modernizovana trat V= 200
kmh™, v Gseku BlaZovice — Brno Slatina 4 koleje).
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka

(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
Pferov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
Kojetin — Nezamyslice 145 136 16 14
Nezamyslice - Kojetin 147 131 16 14
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 147 22 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 153 22 16
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 208 162 22 17
BlaZzovice — Vyskov n. M. 210 143 22 16
BlaZovice — Brno Slatina 269 235 29 25
Brno Slatina- BlaZovice 271 265 29 28

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.
2040)

Trat Pferov - Brno Ex R Sp, Os ND Celkem
Prerov - Kojetin 27 18 27 10 82
Kojetin - Pferov 27 18 27 12 84
Kojetin — Nezamyslice 27 36 27 10 100
Nezamyslice - Kojetin 27 36 27 12 102
Nezamyslice — VySkov na Moravé 36 54 18 10 118
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 36 54 18 12 120
Vyskov na Moraveé - Blazovice 36 54 18 10 118
BlaZovice — Vyskov na Moravé 36 54 18 12 120
Blazovice — Brno Slatina 36 54 90
Blazovice — Brno Slatina 54 18 72
Brno Slatina — BlaZovice 36 54 90
Brno Slatina — BlaZovice 54 20 74
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Varianta novostavba, pracovné oznacena N1 (VRT bez odbocky smér Olomouc + soucasna
revitalizovana trat, vzajemné propojeni ve Vyskové)
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Pferov — odb. Vyskov 90 neurcena 10 neuréena
Odb. Vyskov - Pferov 90 neurcena 10 neurcena
Odb. Vyskov — Brno 108 neurcena 12 neurcena
Brno — odb. Vyskov 108 neurcena 12 neurcena
Soucasna trat

Prerov - Kojetin 55 6
Kojetin - Pferov 57 121 6 12
Kojetin — I.\lezamyslltce 91 121 10 12
Nezamyslice - Kojetin 93 10
Nezamyslice — Vyskov n. M. 109 120 12 12
Vyskov n. M. - Nezamyslice 111 12
Vyskov n. Moravé - BlaZovice 100 120 10 12
BlaZovice — Vyskov n. M. 102 10
I%IaZOV|Fe - Odb. Brno- 161 129 17 13
Cernovice
Odl?. B.rno-Cernowce- 163 134 17 14
BlaZovice

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.
2040)

| e&x | R | Sp,0s | ND | Celkem
VRT Brno — Ostrava/Olomouc
Pferov — odb. Vyskov 90 90
Odb. Vyskov - Prerov 90 90
Odb. Vyskov — Brno 90 18 108
Brno — odb. Vyskov 90 18 108
Soucasna trat
Ptferov - Kojetin 18 18 10 94
Kojetin - Pferov 18 18 12
Kojetin — Nezamyslice 27 18 10 112
Nezamyslice - Kojetin 27 18 12
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 36 9 10 112
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 36 9 12
Vyskov na Moravé - Blazovice 18 18 10 94
Blazovice — Vyskov na Moravé 18 18 12
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BlaZovice — Slapanice 18 45 18 99
Slapanice — BlaZovice 18 45 20 101
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 18 62 18 116
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 18 62 20 118

Varianta novostavba, pracovné oznacena N2 (VRT s odbockou smér Olomouc v oblasti
Nezamyslice + souéasna revitalizovana trat, vzajemného propojeni ve Vyskové)
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita

vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT Brno — Ostrava/Olomouc

Ostrava - odb. smér Olomouc 54 neurcena 6 neurcena

odb. smér Olomouc - Ostrava 54 neurcena 6 neurcena

odb. smér Olomouc — odb. 90 neurcena 10 neurcena

VySkov

Odb. Vyskov - odb. smér 90 neurcena 10 neurcena

Olomouc

Odb. Vyskov — Brno 108 neurcena 12 neurcena

Brno — odb. Vyskov 108 neurcena 12 neurcena

Soucasna trat

Pferov - Kojetin 55 6

Kojetin - Pferov 57 121 6 12

Kojetin — I.\Iezam\(slltce 91 121 10 12

Nezamyslice - Kojetin 93 10

Nezamyslice — Vyskov n. M. 109 120 12 12

Vyskov n. M. - Nezamyslice 111 12

Vyskov n. Moraveé - BlaZzovice 100 120 10 12

BlaZovice — Vyskov n. M. 102 10

I%Iazow;e - Odb. Brno- 161 129 17 13

Cernovice

Odl?. B.rno-Cernowce- 163 134 17 14

BlaZzovice

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.

2040)
| Ex | R | Sp,0s | ND | cCelkem
VRT Brno — Ostrava/Olomouc

Ostrava — odb. smér Olomouc 54 54
odb. smér Olomouc - Ostrava 54 54
odb. smér Olomouc - odb. Vyskov 90 90
Odb. Vyskov - odb. smér Olomouc 90 90
Odb. Vyskov — Brno 90 18 108
Brno — odb. Vyskov 90 18 108
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AM Sudop spol. s r.o.

pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti
Soucasna trat

Prerov - Kojetin 18 18 10 94
Kojetin - Pferov 18 18 12

Kojetin — Nezamyslice 27 18 10 112
Nezamyslice - Kojetin 27 18 12
Nezamyslice — VySkov na Moravé 36 9 10 112
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 36 9 12

Vyskov na Moraveé - BlaZovice 18 18 10 94
BlaZovice — Vyskov na Moravé 18 18 12

BlaZovice — Slapanice 18 45 18 99
Slapanice — BlaZovice 18 45 20 101
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 18 62 18 116
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 18 62 20 118

Varianta smiSena, pracovné oznacena S1 (VRT v Gseku Brno - Vy$kov + modernizovana trat
v useku Vyskov — Pferov, vzajemné propojeni ve Vyskové, soucasna trat v useku Vyskov -

Brno)
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)
Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT
Vyskov - Brno 108 neurcena 12 neurcena
Brno - Vyskov 108 neurcena 12 neurcena
Modernizovana trat
Pferov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
Kojetin — Nezamyslice 145 136 16 14
Nezamyslice - Kojetin 147 131 16 14
Nezamyslice — Vyskov n. M. 199 147 22 16
Vyskov n. M. - Nezamyslice 201 153 22 16
Soucasna trat

Vyskov n. Moravé - BlaZovice 100 120 10 12
BlaZovice — Vyskov n. M. 102 10
I%Iazow;e - Odb. Brno- 161 129 17 13
Cernovice
Odli). B.rno—Cernowce— 163 134 17 14
BlaZovice
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AM Sudop spol. s r.o.

pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.
2040)

‘ Ex ‘ R | Sp, Os ‘ ND ‘ Celkem
VRT
Vyskov - Brno 36 54 90
Brno - Vyskov 36 54 90
Modernizovana trat
Prerov - Kojetin 27 18 27 10 82
Kojetin - Pferov 27 18 27 12 84
Kojetin — Nezamyslice 27 36 27 10 100
Nezamyslice - Kojetin 27 36 27 12 102
Nezamyslice — Vyskov na Moravé 36 54 18 10 118
Vyskov na Moravé - Nezamyslice 36 54 18 12 120
Soucasna trat

Vyskov na Moraveé - Blazovice 36 10 94
BlaZovice — Vyskov na Moravé 36 12

BlaZovice — Slapanice 72 18 90
Slapanice — BlaZovice 72 20 92
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 89 18 107
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 89 20 109
Varianta smiSend, pracovné oznacena S2 (VRT vuseku Brno - Nezamyslice +

modernizovana trat v useku Nezamyslice — Pferov, vzajemné propojeni ve Vyskové a
v Nezamyslicich, sou¢asna trat v iseku Nezamyslice - Brno)
Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.$picka | vl/2hod.$picka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT
Nezamyslice - Brno 108 neurcena 12 neurcena
Brno - Nezamyslice 108 neurcena 12 neurcena
Modernizovana trat
Pferov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
Kojetin — Nezamyslice 145 136 16 14
Nezamyslice - Kojetin 147 131 16 14
Soucasna trat

Nevzamysllce—Vyskov n.. M. 91 120 10 12
Vyskov n. M. - Nezamyslice 93 10
Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 100 120 10 12
Blazovice — Vyskov n. M 102 10
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AM Sudop spol. s r.o.

pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti

I%IaZOV|Fe - Odb. Brno- 161 129 17 13
Cernovice
Odl?. B.rno-Cernowce- 163 134 17 14
BlaZovice

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.
2040)

| Ex R | Sp,os | ND [ celkem
VRT
Nezamyslice — odb. Vyskov 72 18 90
Odb. Vyskov - Nezamyslice 72 18 90
Odb. Vyskov - Brno 72 36 108
Brno - odb. Vyskov 72 36 108
Modernizovana trat
Pterov - Kojetin 36 18 27 10 91
Kojetin - Pferov 36 18 27 12 93
Kojetin — Nezamyslice 36 36 27 10 109
Nezamyslice - Kojetin 36 36 27 12 111
Soucasna trat

Nezamyslice — VySkov na Moravé 18 18 10 94
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 18 18 12

Vyskov na Moravé - Blazovice 36 10 94
BlaZovice — Vyskov na Moraveé 36 12

Blazovice — Slapanice 72 18 90
Slapanice — BlaZovice 72 20 92
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 89 18 107
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 89 20 109

Varianta smiSena, pracovné oznacena S3 (VRT v Gseku Brno - Kojetin + modernizovana trat
v Useku Kojetin — Pferov, vzajemné propojeni ve Vyskové, v Nezamyslicich a v Kojetinég,
soucasna trat v tseku Kojetin - Brno)

Posouzeni kapacity varianty pro dlouhodoby vyhled (2040)

Tratovy Usek Vyhl. pocet Kapacita Vyhl. pocet Kapacita
vl /24 hod vl/24hod vl/2hod.spicka | vl/2hod.Spicka
(N 1440) (n 1440) (N 120) (n 120)
VRT
Kojetin - Nezamyslice 90 neurcena 10 neurcena
Nezamyslice - Kojetin 90 neurcena 10 neurcena
Nezamyslice - Brno 108 neurcena 12 neurcena
Brno - Nezamyslice 108 neurcena 12 neuréena
Modernizovana trat

Prerov - Kojetin 109 117 12 12
Kojetin - Pferov 111 144 12 15
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AM Sudop spol. s r.o.

pracovisko: CernySevského 26, 851 01 Bratislava

Modernizace trati Brno — Pierov Studie proveditelnosti
Soucasna trat

Kojetin — I.\Iezam\(slltce 55 121 5 12
Nezamyslice - Kojetin 57 5
Nevzamysllce—Vyskov n..M. 91 120 10 12
Vyskov n. M. - Nezamyslice 93 10

Vyskov n. Moraveé - BlaZovice 100 120 10 12
BlaZovice — Vyskov n. M. 102 10

I%Iazow;e - Odb. Brno- 161 129 17 13
Cernovice

OdI?. B.rno-Cernowce- 163 134 17 14
BlaZovice

Rozsah pravidelné dopravy (vlaky/den) vzhledem ke kapacité trati (dlouhodoby vyhled do r.
2040)

| Ex | R | Sp,0s | ND | cCelkem
VRT
Kojetin — Nezamyslice 36 36 72
Nezamyslice - Kojetin 36 36 72
Nezamyslice — odb. Vyskov 72 36 108
Odb. Vyskov - Nezamyslice 72 36 108
Odb. Vyskov - Brno 72 36 108
Brno - odb. Vyskov 72 36 108
Modernizovana trat
Ptferov - Kojetin 36 18 27 10 91
Kojetin - Pferov 36 18 27 12 93
Soucasna trat

Kojetin — Nezamyslice 27 10 76
Nezamyslice - Kojetin 27 12

Nezamyslice — Vyskov na Moravé 18 18 10 94
Vyskov na Moraveé - Nezamyslice 18 18 12

Vyskov na Moravé - BlaZovice 36 10 94
BlaZovice — Vyskov na Moravé 36 12

BlaZovice — Slapanice 72 18 90
Slapanice — BlaZovice 72 20 92
Slapanice — Odb. Brno-Cernovice 89 18 107
Odb. Brno-Cernovice - Slapanice 89 20 109
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Priloha €. 2 - Predbézné vysledky délba v ramci VD

Souhrnné zatizeni dle jednotlivych variant, rok 2040, s VRT
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POCET OSOB/24H

Priloha €. 3 - Predbézné vysledky delba VD + prevedena IAD

Priumérné zatizeni, rok 2040, s VRT
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8000 W Vyskov - Pferov prevedend z IAD
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Pfiloha €. 4 - Poptavka/Spoje
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*Varianty N, S jiz negeneruji dalsi poptavku

Navrhovana redukce spoju, novy vypocet

Orientani obsazeni linky OSOBY/SPO], ROK 2040, s VRT Praha - Brno, Prerov-Ostrava
linka/varianta BP| O1| 02| M1| M2| N1| NZ2| 52
Os Brno-Veseli n.M.

Os (Brno)-VySkov-Prerov (konkuruje BUS)

R Brno-Nezamyslice(Olomouc)/Kojetin{Kromériz)

FE Brno-Ostrava
VRT Praha-Ostrava
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